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ЗЕМСКОЕ СОБРАНИЕ  ДОБРЯНСКОГО МУНИЦИПАЛЬНОГО РАЙОНА 

РЕШЕНИЕ

	Принято Земским Собранием Добрянского 

муниципального района

27.10.2016                                                                                                          №  26


Об утверждении  методики формирования тарифов на регулярные перевозки пассажиров и багажа  автомобильным транспортом по муниципальным маршрутам

В соответствии со статьей 15 Федерального закона от 06 октября 2003г. № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», Федеральным законом от 13 июля 2015г. № 220-ФЗ «Об организации регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации, Законом Пермского края         от 17 октября 2006 г. N 20-КЗ (ред. от 02.06.2016) «О передаче органам местного самоуправления Пермского края  государственных  полномочий по регулированию тарифов на перевозки пассажиров и багажа автомобильным и городским наземным электрическим транспортом на муниципальных маршрутах регулярных перевозок», статьей 25 Устава Добрянского муниципального района, Земское Собрание Добрянского муниципального района

РЕШАЕТ:

1. Утвердить прилагаемую  методику формирования тарифов на регулярные перевозки  пассажиров  и  багажа  автомобильным транспортом  по муниципальным маршрутам.

2. Определить Земское Собрание Добрянского муниципального района регулирующим органом,  осуществляющим  полномочия  по установлению тарифов на регулярные перевозки  пассажиров  и  багажа  автомобильным транспортом  по муниципальным маршрутам в границах поселения, либо двух и более поселений Добрянского муниципального района. 
3. Определить администрацию Добрянского муниципального района уполномоченным органом  по  рассмотрению  и  подготовке заключений по расчету  тарифов на регулярные перевозки  пассажиров  и  багажа  автомобильным транспортом  по муниципальным маршрутам в границах поселения, либо двух и более поселений Добрянского муниципального района.

4. Контроль за исполнением настоящего решения возложить на главу муниципального района - главу администрации Добрянского муниципального района.

5. Настоящее решение вступает в силу со дня официального опубликования.

6. Опубликовать настоящее решение в газете Добрянского муниципального района «Камские зори».

Глава муниципального района -

глава администрации Добрянского                                               

муниципального района






К.В. Лызов

Председатель Земского Собрания

Добрянского муниципального района




А.А.Шитов
УТВЕРЖДЕНО

решением Земского Собрания 

Добрянского муниципального района

от 27.10.2016 года № 26
МЕТОДИКА

ФОРМИРОВАНИЯ ТАРИФОВ НА РЕГУЛЯРНЫЕ ПЕРЕВОЗКИ ПАССАЖИРОВ И БАГАЖА АВТОМОБИЛЬНЫМ ТРАНСПОРТОМ ПО МУНИЦИПАЛЬНЫМ МАРШРУТАМ

Методика  формированию тарифов на регулярные перевозки пассажиров и багажа автомобильным транспортом по муниципальным маршрутам  (далее - Методика) разработана в соответствии с Постановлением Правительства Российской Федерации от 7 марта 1995 г. N 239 "О мерах по упорядочению государственного регулирования цен (тарифов)", Указом губернатора Пермской области от 30 июня 2003 г. N 126 "О государственном регулировании цен (тарифов) на территории области", пунктом 6 статьи 15 Федерального закона от 6 октября 2003 г. N 131-ФЗ "Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации" и руководствуясь Законом Пермского края от 12 октября 2006 г. N 19-КЗ "Об основах организации транспортного обслуживания населения на территории Пермского края", Законом Пермского края от 17 октября 2006 г. N 20-КЗ (ред. от 02.06.2016) "О передаче органам местного самоуправления Пермского края государственных полномочий по регулированию тарифов на перевозки пассажиров и багажа автомобильным и городским наземным электрическим транспортом на муниципальных маршрутах регулярных перевозок".

Методика предназначена для использования уполномоченным  органом и перевозчиками для расчета регулируемых тарифов на пассажирские перевозки.

Методика определяет различные подходы к расчетам как предельных максимальных тарифов, устанавливаемых по инициативе органов местного самоуправления, так и тарифов на  регулярные перевозки пассажиров и багажа автомобильным транспортом по муниципальным маршрутам,устанавливаемых по инициативе перевозчика, (далее - регулируемые тарифы на перевозки)и предназначена для решения следующих задач:
- контроль обоснованности затрат и тарифов на перевозки;

- создание экономической заинтересованности перевозчиков, оказывающих услуги по перевозке пассажиров, в повышении эффективности использования ресурсов и снижении себестоимости оказываемых услуг;

- обеспечение социально-экономической эффективности пассажирских перевозок путем согласования интересов населения, пользующегося услугами пассажирского транспорта общего пользования, и перевозчиков.

I. Основные положения

1.1. Экономически обоснованный регулируемый тариф на пассажирские перевозки - стоимость услуги по перевозке пассажиров и багажа транспортом общего пользования, складывающаяся при воздействии органов местного самоуправления и обеспечивающая минимально необходимый уровень возмещения затрат перевозчика в соответствии с установленным организатором перевозок расписанием движения автомобильного транспорта по муниципальным маршрутам, обеспечивающим перевозки пассажиров в границах Добрянского муниципального района.

1.2. Устанавливаются единые  тарифына перевозки по каждому виду перевозок:

- по маршрутам  регулярных перевозок пригородного или междугородного сообщений в границах двух и более поселений Добрянского муниципального района;

- по маршрутам регулярных перевозок городского и пригородного сообщений в границах одного поселения, в том числе сезонных.

1.3. Период действия регулируемых  тарифов  на перевозки не может быть менее одного года с момента утверждения.

1.4. Пересмотр регулируемых  тарифов  на перевозкипроизводится по инициативе уполномоченного органа   в порядке, предусмотренном действующим законодательством Российской Федерации, Пермского края, или перевозчика при изменении экономических условий хозяйствования, изменении нормативно-правовых актов по вопросам налогообложения и ценообразования.

Основаниями для пересмотра тарифа являются:

изменение более чем на 10 процентов суммарных расходов на осуществление регулируемой деятельности по сравнению с показателями, принятыми при расчете цен (тарифов);

изменение более чем на 10 процентов объемов услуг в натуральном выражении (изменение пассажирооборота);

изменение суммы налогов и сборов, подлежащих уплате организациями, осуществляющими регулируемую деятельность, в соответствии с законодательством Российской Федерации;

изменение нормативных правовых актов, регулирующих вопросы ценообразования;

результаты проверки финансово-хозяйственной деятельности организаций, осуществляющих регулируемую деятельность в предыдущий расчетный период регулирования.

1.5. При пересмотре регулируемых тарифов на перевозки по инициативе уполномоченного органа для расчетов применяется нормативный метод учета затрат и устанавливаются предельные максимальные тарифы на регулярных  перевозках  пассажиров автомобильным транспортом  по муниципальным  маршрутам.

1.6. При расчете предельных максимальных тарифов объем перевозок пассажиров в расчетном периоде определяется на основании анализа изменения транспортной подвижности населения и фактическом количестве перевезенных пассажиров в соответствии с данными обследования пассажиропотока на основании информации спутниковой навигационной системы ГЛОНАСС/GPS, оборудованной датчиками подсчета пассажиропотока.

При отсутствии датчиков подсчета изучение пассажиропотока осуществляется уполномоченным органом, в соответствии с Методическими рекомендациями по проведению обследования по определению степени использования общественного транспорта различными категориями граждан (транспортной подвижности граждан), утвержденными Госкомстатом России 19.12.2001. 

1.7. Для  утверждения  предельных максимальных тарифов на регулярных перевозках  пассажиров автомобильным  транспортом  по муниципальным  маршрутам уполномоченный орган осуществляет расчеты данного тарифа, составленные в соответствии с приложениями 1-12 к настоящей Методике, в целях обеспечения бесперебойной работы на маршрутах городского, пригородного и междугородного сообщений, обеспечивающих перевозки пассажиров между поселениями и в границах городскихпоселений Добрянского муниципального района, включая средства, достаточные для проведения всех необходимых технических мероприятий, а также привлечения персонала, имеющего достаточный уровень квалификации.

1.8. Пересмотр регулируемых тарифов на перевозки по инициативе перевозчика производится только в случае предоставления им полного пакета документов, необходимого для установления экономически обоснованных тарифов в соответствии с требованиями данной Методики.

1.9. При установлении регулируемых тарифов на перевозки по инициативе перевозчика для защиты экономических интересов потребителей, достижения баланса интересов населения и перевозчиков используются сочетания нескольких методов регулирования тарифов: метод компенсации экономически обоснованных затрат, понесенных конкретной организацией, нормативный метод, метод экспертных оценок (аналитические данные и справочная информация о сложившихся в регионе рыночных ценах на аналогичные услуги, оценка платежеспособности населения).

Уполномоченный орган производит оценку экономической обоснованности расходов перевозчика в соответствии с законодательством Российской Федерации, нормативными правовыми актами, регулирующими отношения в сфере бухгалтерского и налогового учета. В случае если в ходе анализа установлено, что экономически обоснованные расходы перевозчика по какой-либо статье затрат превышают расходы, рассчитанные нормативным методом, то в состав себестоимости включаются расходы, рассчитанные исходя из действующих норм и нормативов или с применением метода экспертных оценок.

1.10. При установлении регулируемых тарифов на перевозки по инициативе перевозчика объем перевозок пассажиров в расчетном периоде определяется на основании анализа изменения транспортной подвижности населения и фактическом количестве перевезенных пассажиров на основании информации спутниковой навигационной системы ГЛОНАСС/GPS, оборудованной датчиками подсчета пассажиропотока, или на основании данных обследования пассажиропотока. Ответственным за предоставление данных об объеме перевозок в регулируемом периоде является перевозчик.

1.11. Для установления регулируемых тарифов на перевозки по инициативе перевозчика он направляет на имя главы муниципального района-главы администрации Добрянского муниципального района письмо-заявку на изменение тарифа, с предоставлением обосновывающих материалов (форм), составленных в соответствии с приложениями 1-12 к настоящей Методике, данные о фактических затратах и объемах перевозок за период с момента установления действующих тарифов до обращения за изменением тарифов, с разбивкой по годам по форме таблицы из приложения 12, пояснительную записку, а также документы в следующем объеме:

	Предприятия


	Индивидуальные предприниматели

	технико-эксплуатационные показатели работы на маршруте (приложение 1)

	первоначальная стоимость автотранспорта с предоставлением подтверждающих документов (приложение 2)

	индикаторы пересмотра тарифа (приложение 3)

	копию лицензии на осуществление перевозки пассажиров автомобильным транспортом, заверенную ИФНС, копию устава общества, выписку из ЕГРЮЛ, приказ по учетной политике
	копию лицензии на осуществление перевозки пассажиров автомобильным транспортом, выписку из ЕГРИП, уведомление о постановке на налоговый учет

	копии паспортов маршрутов, оформленные в установленном порядке

	график движения на маршруте

	Оборотно-сальдовую ведомость по счету 20 по видам перевозок, в разрезе маршрутов, документы (счета-фактуры, договоры и др.), подтверждающие суммы затрат

	расчет годового пробега транспортных средств, используемых для осуществления перевозок, применяемый в расчете тарифов (приложение 4)

	фактический пассажирооборот за предшествующий период согласно данным спутниковой навигационной системы ГЛОНАСС/GPS или на основании данных обследования пассажиропотока

	штатное расписание
	трудовые договоры с водителями, кондукторами

	положение об оплате труда, утвержденное руководителем
	

	справку налогового органа об используемом режиме налогообложения, подтверждающие документы по оплате страховых взносов

	документ, содержащий сведения о количестве и типе транспортных средств с копиями их технических паспортов (договорами аренды)

	другие материалы, обосновывающие изменение цен (тарифов)


Копии представленных материалов должны быть заверены подписью руководителя и печатью организации.

1.12. Расчетные материалы представляются перевозчиком в уполномоченный орган для рассмотрения обоснованности представленных материалов и подготовки заключения о целесообразности изменения тарифов и проекта нормативного акта по утверждению тарифов на перевозки.

1.13. Уполномоченный орган проводит предварительную проверку материалов на предмет наличия оснований для утверждения тарифов на перевозку и полноты представленных материалов. По результатам проверки принимается решение о принятии материалов к рассмотрению либо об отказе. При этом заявителю в течение 5 рабочих дней возвращаются документы на доработку с письменным указанием оснований, по которым они возвращаются.

1.14. Возврат документов на доработку не является препятствием для повторного обращения с заявлением об изменении тарифов на перевозку после устранения заявителем причин, послуживших основанием для его возврата. Сроки рассмотрения материалов переносятся с учетом даты предоставления необходимых материалов в полном объеме.

1.15. Срок рассмотрения представленных в уполномоченный  орган материалов - не более 30 календарных дней со дня получения полного комплекта документов, он может быть продлен по взаимному согласию уполномоченного органа и перевозчика, но не более чем на 30 календарных дней.

1.16. При подготовке заключения уполномоченный орган вправе запросить дополнительные материалы, необходимые для подтверждения расчетов по обоснованию изменения тарифов, указав форму их представления и требования к ним, а заявитель обязан их представить в течение 10 календарных дней со дня поступления запроса.

1.17. В случае подготовки уполномоченным органом отрицательного заключения об изменении тарифов перевозчику направляется мотивированный отказ.

1.18. Перевозчики, осуществляющие услуги по перевозке пассажиров и багажа, ведут обязательный раздельный учет затрат по видам деятельности и по видам перевозок для маршрутов пригородного, в том числе сезонных, и междугородного сообщений, обеспечивающих перевозки пассажиров между поселениями в границах Добрянского муниципального района и раздельный учет затрат по видам деятельности и по видам перевозок для маршрутов городского, пригородного, в том числе сезонных, обеспечивающих перевозки пассажиров в границах одного поселения.

1.19. Стоимость провоза каждого места багажа, разрешенного к провозу, определяется в размере до 25 процентов стоимости билета на проезд пассажира - владельца багажа.

1.20. Проект  нормативного акта по утверждению тарифов на перевозки подлежит обязательному опубликованию в средствах массовой информации.

II. Определение себестоимости

2.1. Общие положения.

2.1.1. При расчете предельных максимальных тарифов на перевозки затраты по перевозке пассажиров и багажа транспортом общего пользования определяются исходя из действующих норм и нормативов расходования соответствующих ресурсов и их стоимости на момент проведения расчетов, которые позволят перевозчику выполнять установленное расписание перевозок (с учетом установленного типажа транспортных средств) при выполнении всех установленных действующими нормативными актами требований по обеспечению безопасности перевозок и своевременной уплате перевозчиком всех предусмотренных законодательством налогов и сборов.

2.1.2. При установлении тарифов по инициативе перевозчика затраты по перевозке пассажиров и багажа транспортом общего пользования определяются уполномоченным органом  путем анализа и корректировки фактических затрат перевозчика с использованием нормативов - индикаторов или аналитических данных и справочной информации о сложившихся в регионе рыночных ценах на аналогичные услуги, которые позволят перевозчику выполнять установленное расписание перевозок (с учетом установленного типажа транспортных средств) при выполнении всех установленных действующими нормативными актами требований по обеспечению безопасности перевозок и своевременной уплате перевозчиком всех предусмотренных законодательством налогов и сборов.

2.1.3. Расчет себестоимости производится по следующим калькуляционным статьям затрат:

- затраты на оплату труда водителей и кондукторов;

- отчисления на социальные нужды;

- затраты на автомобильное топливо;

- затраты на смазочные и прочие эксплуатационные материалы;

- затраты на техническое обслуживание и эксплуатационный ремонт транспортных средств;

- износ и ремонт автомобильной резины;

- амортизация подвижного состава;

- общехозяйственные затраты.

2.1.4. Полная себестоимость услуг по перевозке пассажиров и багажа транспортом общего пользования в стоимостных измерителях определяется как сумма всех расходов по постоянным и переменным затратам. В расчет себестоимости перевозок не включаются затраты по прочим видам деятельности, которые могут осуществляться хозяйствующим субъектом.

2.1.5. Основанием для определения полной себестоимости услуг по перевозке пассажиров и багажа транспортом общего пользования являются расчеты по каждой статье затрат.

2.2. Расчет затрат на пассажирские перевозки транспортом общего пользования осуществляется в соответствии с приложениями 1-12 к Методике.

2.2.1. При расчете тарифа на услуги по перевозке транспортом общего пользования определение годового пробега транспортных средств и рабочего времени водителей рассчитывается на основании утвержденного расписания движения транспортных средств по маршрутам в расчетном периоде с учетом нулевого пробега (расстояния от места стоянки до конечных пунктов маршрута) и подготовительно-заключительного времени (приложение 4).

2.2.2. Численность водителей определяется на основании утвержденного расписания движения транспортных средств по маршрутам в расчетном периоде, численность кондукторов определяется исходя из количества транспортных средств, предусматривающих наличие кондуктора, при нормальной продолжительности рабочего времени 40-часов в неделю (приложение 5).

2.2.3. При определении затрат на оплату труда водителей и кондукторов в расчете предельного максимального тарифа на услуги по перевозке пассажиров и багажа транспортом общего пользования применяются нормативно-правовые акты, в том числе Федеральное отраслевое соглашение по автомобильному и городскому наземному пассажирскому транспорту, действующее на момент расчета тарифа.

В фонд оплаты труда включаются расходы на оплату труда водителей и кондукторов с учетом районного коэффициента, классности водителя, резерва на отпуска, доплат за работу в ночное время, в выходные и праздничные дни, стимулирующие выплаты, надбавки за особые условия работы в соответствии с Федеральным отраслевым соглашением по автомобильному и городскому наземному пассажирскому транспорту, действующим на момент расчета тарифа (приложение 6).

При установлении тарифов по инициативе перевозчика определение затрат на оплату труда водителей и кондукторов производится согласно заключенным трудовым договорам между перевозчиками и работниками, штатному расписанию и нормативным документам, действующим на транспортном предприятии.

2.2.4. В статью "Страховые взносы" включаются взносы во внебюджетные фонды: на обязательное пенсионное, социальное и медицинское страхование, а также взносы на обязательное социальное страхование от несчастных случаев на производстве и профессиональных заболеваний по ставкам, установленным действующим законодательством, в процентах от фонда оплаты труда (приложение 6).

При расчете тарифов на услуги по перевозке пассажиров и багажа транспортом общего пользования расчет страховых взносов производится по нормам и в порядке, установленном законодательством Российской Федерации.

2.2.5. Расчет статьи "Затраты на автомобильное топливо".

Основанием для расчета затрат являются нормы расхода топлива и цены на них. Нормы расхода топлива устанавливаются для каждой марки (модели) эксплуатируемого транспортного средства. Для установления норм используется нормативно-правовой акт Минтранса Российской Федерации от 14 марта 2008 г. N АМ-23-р "Нормы расхода топлива и смазочных материалов на автомобильном транспорте". Затраты на все виды автомобильного топлива определяются как сумма затрат на топливо по всем видам подвижного состава автотранспорта, задействованного на выполнении перевозок, исходя из базовых норм расхода топлива на 100 км пробега и надбавок к ним (приложение 7).

Расчет статьи "Затраты на смазочные и прочие эксплуатационные материалы" производится аналогично расчету затрат на автомобильное топливо. Затраты на все виды смазочных материалов определяются как сумма затрат на смазочные материалы по всем видам подвижного состава транспорта, задействованного на выполнении перевозок (приложение 7).

При расчете тарифов на услуги по перевозке пассажиров и багажа транспортом общего пользования стоимость топлива и смазочных материалов определяется по официально опубликованным рыночным ценам по видам топлива на дату проведения расчета тарифа или по ценам, установленным на основании договоров, заключенных с поставщиками топлива.

2.2.6. Расчет статьи "Затраты на износ и ремонт автомобильной резины" учитывает расходы на приобретение шин взамен изношенных исходя из норм их пробега, количества одновременно используемых комплектов.

При расчете тарифов на услуги по перевозке пассажиров и багажа транспортом общего пользования стоимость шин принимается по официально опубликованным рыночным ценам на дату проведения расчета тарифа или по фактическим ценам на основании договоров, заключенных с поставщиками товаров.

Общая величина расходов по статье рассчитывается как сумма затрат на эти цели по всем видам транспорта, участвующим в процессе перевозки (приложение 8).

2.2.7. В статье "Содержание, текущий ремонт и техническое обслуживание транспортных средств" отражаются расходы на все виды ремонтов и технического обслуживания подвижного состава транспорта, включающие в себя приобретение запасных частей и материалов, оплату труда ремонтных рабочих с учетом надбавок и всех начислений или оплату услуг по техническому обслуживанию и ремонту (далее - ТО и Р), выполняемых сторонними организациями по договору.

При расчете тарифов на услуги по перевозке пассажиров и багажа транспортом общего пользования объем расходов на ТО и Р определяется на основании удельного веса годовых затрат на ТО и Р по конкретной марке транспортного средства к рыночной стоимости транспортных средств на дату проведения расчета тарифа (приложение 9), или в расчете могут учитываться фактические расходы на ТО и Р при наличии подтверждающих документов.

2.2.8. Затраты по статье "Амортизация подвижного состава" начисляются линейным методом.

При расчете предельного максимального тарифа на перевозки годовая сумма амортизационных отчислений определяется исходя из рыночной стоимости транспортных средств на дату проведения расчета тарифа, годовой нормы амортизации (приложение 10).

При установлении тарифов на перевозки по инициативе перевозчика годовая сумма амортизационных отчислений определяется исходя из первоначальной стоимости транспортных средств согласно договорам купли-продажи, представленным перевозчиками, годовой нормы амортизации (приложение 10).

Начисление амортизации по арендованным объектам основных средств не производится (за исключением амортизационных отчислений, производимых арендатором по имуществу по договору аренды предприятия, и в случаях, предусмотренных в договоре финансовой аренды).

2.2.9. Статья "Общехозяйственные расходы".

В статье учитываются расходы, связанные с обслуживанием и управлением, которые не отражаются в прямых расходах перевозчика.

При расчете предельного максимального тарифа на перевозки удельный вес общехозяйственных расходов по отношению к прямым затратам составляет не более 20%.

При установлении тарифов на перевозки по инициативе перевозчика общехозяйственные расходы определяются согласно смете затрат на регулируемый период при наличии подтверждающих документов и включают:

- заработную плату аппарата управления с начислениями;

- текущие затраты по соблюдению техники безопасности;

- расходы на оплату услуг связи;

- канцелярские расходы;

- услуги банка;

- налоги, относимые на себестоимость согласно действующему законодательству;

- отчисления на страхование автотранспортных средств;

- ОСАГО;

- расходы на услуги автовокзалов;

- прочие общехозяйственные расходы согласно статье 318 Налогового кодекса РФ (приложение 11).

Удельный вес общехозяйственных расходов по отношению к прямым затратам не должен превышать 20%.

Перевозчики, осуществляющие другие виды деятельности, кроме услуг по перевозке пассажиров и багажа, обязаны распределять общехозяйственные расходы по видам деятельности.

Распределение общехозяйственных расходов перевозчиков, занимающихся одновременно несколькими видами перевозок, производится пропорционально объему выручки по каждому виду перевозок.

Расшифровка общехозяйственных расходов производится по статьям затрат с приложением их экономического обоснования, включая перечень договоров и расчеты расходов по отдельным статьям затрат на расчетный год.

2.3. При определении тарифов на пассажирские перевозки утвержден к применению предельный норматив рентабельности в размере до 10% к затратам (приложение 12).

Для экономически устойчивой деятельности транспортной организации рентабельность, учтенная в тарифе должна состоять из рентабельности услуги (перевозки) и инвестиционной составляющей. 
Рентабельность услуги определяется в процентах от полной себестоимости и учитывается в тарифах в размере 5 процентов. 
Экономически обоснованный уровень рентабельности также должен включать инвестиционную составляющую, т.е. учитывать долю дополнительной прибыли, которую транспортная организация должна получить, чтобы прибавлять к амортизационным отчислениям на транспортные средства для обеспечения возможности их обновления с учетом роста рыночной стоимости, а также обеспечивать получение прибыли для обновления пассивной части основных средств.
Инвестиционная составляющая учитывается в тарифах в размере до 5 процентов от полной себестоимости. 
В случае нецелевого использования инвестиционной составляющей, либо использования не в полном объеме средств, учтенных при установлении действующих тарифов, уполномоченный орган исключает данные расходы из величины финансовых потребностей, учитываемых при установлении тарифов для перевозчиков на соответствующий период.

2.4. Экономически обоснованный регулируемый тариф за проезд пассажира в городском сообщении и на перевозку пассажира за каждый километр пути в пригородном и междугородном сообщении определяется исходя из рассчитанной себестоимости предоставленных услуг, уровня рентабельности, объема перевозок и рассчитывается по следующей формуле:

Экономически обоснованный регулируемый тариф = (Полная себестоимость x Уровень рентабельности) / Объем перевозок (по городскому сообщению - расчетное количество перевезенных пассажиров, по пригородному и междугородному сообщениям - расчетное количество пассажиро-километров).

Тариф за проезд пассажира в городском сообщении принимается с округлением до целых рублей в соответствии с математическими правилами.

Приложение 1

к Методике

формирования тарифов на регулярные перевозки

 пассажиров и багажа автомобильным транспортном 

по муниципальным маршрутам

Технико-эксплуатационные показатели на маршруте

	Наименование маршрута, N
	

	Протяженность маршрута, км
	

	Кол-во остановок
	

	Транспортное средство
	

	Вместимость, чел.
	

	Расчетная загрузка, чел.
	

	Время пребывания транспортного средства в наряде, час.
	

	Эксплуатационная скорость, км/час.
	

	Средний дневной пассажиропоток, чел.
	

	Перевезено пассажиров, чел
	

	Средняя дальность одной поездки, км
	


Приложение 2

к Методике

формирования тарифов на регулярные перевозки

 пассажиров и багажа автомобильным транспортном 

по муниципальным маршрутам

Первоначальная стоимость транспортных средств

	Модель, марка транспортного средства
	Стоимость согласно счета-фактуры, договора купли-продажи, тыс. руб.

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	


Приложение 3

к Методике

формирования тарифов на регулярные перевозки

 пассажиров и багажа автомобильным транспортном 

по муниципальным маршрутам

Индикаторы пересмотра тарифа

	N п/п
	Основание для пересмотра тарифа
	

	1
	Изменение более чем на 10 процентов суммарных расходов на осуществление регулируемой деятельности по сравнению с показателями, принятыми при расчете цен (тарифов)
	

	2
	Изменение более чем на 10 процентов объемов услуг в натуральном выражении (изменение пассажирооборота)


	

	3
	Изменение суммы налогов и сборов, подлежащих уплате организациями, осуществляющими регулируемую деятельность, в соответствии с законодательством Российской Федерации


	

	4
	Изменение нормативных правовых актов, регулирующих вопросы ценообразования


	

	5
	Результаты проверки финансово-хозяйственной деятельности организаций, осуществляющих регулируемую деятельность в предыдущий расчетный период регулирования


	


Приложение 4

к Методике

формирования тарифов на регулярные перевозки

 пассажиров и багажа автомобильным транспортном 

по муниципальным маршрутам

Расчет

годового пробега транспортных средств и рабочего времени

водителей и кондукторов

	N маршрута и наименование
	Количество рейсов в день
	Количество рейсов в год
	Протяженность маршрута, км
	Пробег транспортных средств в день, км
	Пробег автобусовв год, км
	Время в движении по маршруту, час.
	АЧ транспортных средств в день
	АЧ автобусов в год
	Количество смен
	Подготовительно-заключительное время в год, час.
	АЧ работы водителей, год
	АЧ работы кондукторов, год

	
	
	
	
	будни
	выходные и праздничные дни
	нулевой пробег (Lнул)
	
	
	будни
	выходные и праздничные дни
	нулевой пробег
	
	в день
	в год
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Пробег автобусов в год рассчитывается по формуле:

К будни в год x Пробег в будни + К выходные и праздничные в год x Пробег в выходные и праздничные + 365 x Пробег нулевой

Количество автобусов рассчитывается по формуле:

количество рейсов в год / количество дней в году / продолжительность работы транспорта на линии в сутки

	Кбуд - кол-во будних дней в году
	

	К вых. - кол-во выходных и праздничных дней в году
	

	365 - количество календарных дней в году
	

	ст. 12 = Lнул / V (км/час), Lнул = ст. 7, V = 24 км/час
	

	Lнул, км
	

	ст. 13 = Кбуд x ст. 10 + Квых x ст. 11 + ст. 12 x 365
	

	ст. 16 = ст. 15 x t п-з (t п-з = 0,6 за смену)
	

	ст. 17 = ст. 13 + ст. 16
	

	ст. 18 = ст. 13
	


Норма подготовительно-заключительного времени - норма времени на подготовку рабочих и средств производства к выполнению технологической операции и приведение их в первоначальное состояние после ее окончания.

Приложение 5

к Методике

формирования тарифов на регулярные перевозки

 пассажиров и багажа автомобильным транспортном 

по муниципальным маршрутам

Расчет

численности водителей и кондукторов

	Наименование должности, профессии
	АЧ работы в год
	Продолжительность рабочей смены, час.
	Годовой баланс рабочего времени при 40-час. рабочей неделе
	Коэффициент потерь рабочего времени (отпуск, болезни)
	Расчетное число работников при 40-час. рабочей неделе, чел.

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	


Приложение 6

к Методике

формирования тарифов на регулярные перевозки

 пассажиров и багажа автомобильным транспортном 

по муниципальным маршрутам

Определение

затрат на оплату труда водителей и кондукторов

	Наименование должности, профессии
	Числен-ность, чел.
	Тариф, ставка 1 разряда в месяц, руб.
	Коэф-т приведения к тарифной ставке соответствующей профессии
	Тарифная ставка расчетная, руб.
	Надбавки за особые условия, руб.
	Надбавки за классность, руб.
	Доплата за работу в ночное время, руб.
	Премиальный фонд, руб.
	ФОТ, руб.
	Районный коэффициент, руб.
	Полный ФОТ в месяц, руб.
	Резерв на отпуск
	Полный ФОТ в год, руб.
	Плановое рабочее время при 40-час. рабочей неделе
	ФОТ в расчете на 1 час, руб.
	АЧ работы в год, час.
	Затраты на оплату труда, год, тыс. руб.
	Страховые взносы, руб.

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19

	
	
	
	
	с. 3 x с. 4
	% от с. 5
	% от с. 5
	% от с. 5
	% от с. 5
	с.5 + с. 6 + с. 7+с. 8+с. 9
	15% от с.10
	с.10 + с.11
	% от с. 12
	(с. 12 + с. 13) x 12
	
	с. 14 / с. 15
	
	с. 16 x с. 17
	% от с. 18

	Маршрут

	Водители
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Кондукторы
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Ст. 6 = не более 20% от ст.5.

Ст. 7 = не более 25% от ст.5.

Ст. 8 = согласно трудового законодательства

Ст. 9 = не более 50% от ст. 5.

          Ст. 13=не более 7,7% от ст.12

Приложение 7

к Методике

формирования тарифов на регулярные перевозки

 пассажиров и багажа автомобильным транспортном 

по муниципальным маршрутам
Определение

затрат на топливо, смазочные и прочие эксплуатационные

материалы

	N п/п
	Марка используемых транспортных средств
	Общий пробег, км
	Нормативный расход топлива на 100 км пробега, л
	Надбавки, л
	Общий расход топлива, л
	Стоимость 1 л, руб.
	Затраты на топливо, руб.
	Нормативный расход моторных масел, л
	Стоимость 1 л, руб.
	Затраты на моторные масла, руб.
	Нормативный расход трансмиссионных масел, л
	Стоимость 1 л, руб.
	Затраты на трансмиссионные масла, руб.
	Нормативный расход специальных масел, л
	Стоимость 1 л, руб.
	Затраты на специальные масла, руб.
	Нормативный расход пластичных смазок, кг
	Стоимость 1 кг, руб.
	Затраты на пластичные смазки, руб.
	Суммарные расходы на смазочные материалы, руб.

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21

	
	
	
	
	
	с. 3 x (с. 4 + с. 5) / 100
	
	
	с. 6 x k1
	
	
	с. 6 x k2
	
	
	с. 6 x k3
	
	
	с. 6 x k4
	
	
	с. 11 + с. 14 + с. 17 + с. 20

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


	к1, к2, к3, к4 - нормы расхода моторных, трансмиссионных, специальных масел и пластичных смазок соответственно.

	
	
	
	
	
	
	
	

	Нормативныйрасход  масел:
	 
	 
	
	
	
	
	

	моторных
	к1
	3,2
	
	
	
	
	

	трансмиссионных
	к2
	0,4
	
	
	
	
	

	специальных
	к3
	0,1
	
	
	
	
	

	пластичных
	к4
	0,3
	
	
	
	
	


В зависимости от условий эксплуатации значения базовых норм расхода топлива корректируются:

- работа в зимнее время (1 ноября - 15 апреля) - увеличение на 10%;

- работа в городских условиях, требующая остановок для посадки и высадки пассажиров - увеличение на 10%.

Приложение 8

к Методике

формирования тарифов на регулярные перевозки

 пассажиров и багажа автомобильным транспортном 

по муниципальным маршрутам

Определение

затрат по износу и ремонту шин

	N п/п
	Марка используемых транспортных средств
	Общий пробег, км
	Нормативный пробег колеса, км
	Количество комплектов, шт.
	Стоимость комплекта, руб.
	Суммарные затраты, руб.

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	
	
	
	
	
	
	с. 3 / с. 4 x с. 5 x с. 6

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	


Приложение 9

к Методике

формирования тарифов на регулярные перевозки

 пассажиров и багажа автомобильным транспортном 

по муниципальным маршрутам

Расчет

затрат на содержание, текущий ремонт и техобслуживание

транспортных средств

	Тип транспортного средства
	Марка используемых транспортных средств
	Рыночная стоимость подвижного состава, руб.
	Удельный вес затрат на ТОиР к цене
	Годовая сумма затрат

	1
	2
	3
	4
	5 (с. 3 x с. 4)

	Автобус особо малого класса
	
	
	0,22
	

	Автобус малого класса
	
	
	0,20
	

	Автобусы среднего класса
	
	
	0,16
	

	Автобусы большого класса
	
	
	0,12
	

	Автобусы особо большого класса
	
	
	0,11
	

	ИТОГО:
	
	
	


Приложение 10

к Методике

формирования тарифов на регулярные перевозки

 пассажиров и багажа автомобильным транспортном 

по муниципальным маршрутам

Определение

амортизационных отчислений на полное восстановление

подвижного состава по маршрутам

	N п/п
	Марка используемых транспортных средств
	Рыночная стоимость подвижного состава, руб.
	Общий пробег, км
	Количество подвижного состава, ед.
	Тип транспортного средства
	Срок полезного использов., лет
	Норма амортизационных отчислений, %
	Объем амортизационных отчислений, руб.

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	


Приложение 11

к Методике

формирования тарифов на регулярные перевозки

 пассажиров и багажа автомобильным транспортном 

по муниципальным маршрутам

Общехозяйственные расходы

	N п/п
	Наименование затрат
	Расчет/ обоснование
	Сумма, руб.

	1
	Оплата труда ИТР
	
	

	2
	Страховые взносы
	
	

	3
	Аренда помещения
	
	

	4
	Затраты рации
	
	

	5
	Повышение квалификации
	
	

	6
	Обслуживание оргтехники, ремонт и поверка КИП
	
	

	7
	Услуги банка
	
	

	8
	Командировочные расходы
	
	

	9
	Канцелярские, почтовые расходы
	
	

	10
	Оборудование и содержание остановочных указателей
	
	

	11
	Охрана
	
	

	12
	Содержание выездной диспетчерской
	
	

	13
	Связь
	
	

	14
	Прочие расходы (расшифровать)
	
	

	
	ИТОГО:
	

	
	Налоги и платежи
	
	

	15
	ЕНВД
	
	

	16
	Транспортный налог
	
	

	17
	ОСАГО
	
	

	
	ИТОГО:
	

	
	ВСЕГО:
	


Распределение общехозяйственных расходов (с учетом налогов):

	N п/п
	Наименование перевозок
	Количество пассажиров, чел.
	Общехозяйственные расходы с учетом налогов, тыс. руб.

	
	
	
	

	
	
	
	


Приложение 12

к Методике

формирования тарифов на регулярные перевозки

 пассажиров и багажа автомобильным транспортном 

по муниципальным маршрутам

Расчет

тарифа на перевозки пассажиров автомобильным транспортом

общего пользования

	N п/п
	Показатели
	Единица измерения
	На весь объем перевозок, руб.
	На 1 чел. (на 1 пасс./км), руб.

	I
	Выручка
	тыс.руб.
	
	

	II
	Объем перевозок
	чел. (пасс./км)
	
	

	III
	Полная себестоимость, всего
	руб.
	
	

	
	в том числе:
	
	
	

	1
	Заработная плата водителей и кондукторов
	руб.
	
	

	2
	Страховые взносы
	руб.
	
	

	3
	Затраты на топливо
	руб.
	
	

	4
	Затраты на смазочные материалы
	руб.
	
	

	5
	Износ и ремонт шин
	руб.
	
	

	6
	Затраты на ТО, содержание и ремонт
	руб.
	
	

	7
	Амортизация подвижного состава
	руб.
	
	

	8
	Общехозяйственные расходы
	руб.
	
	

	IV
	Себестоимость перевозки 1 пассажира (пасс./км)
	руб.
	
	

	V
	Рентабельность
	%
	
	

	VI
	Прибыль
	руб.
	
	

	VII
	Тариф
	руб./чел. (руб./пасс. км)
	
	


